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Fbrord

Innan Ni borjar kéra Er nya Volvo Penta marinmotor, vill vi rdda Er att noggrant
lasa igenom denna instruktionsbok. Den innehaller alla de upplysningar Ni behéver
for att kunna kéra och skéta Er motor pa biasta sitt.

Funktionssékerheten och livslingden hos Er motor med utrustning beror till stor
del pa hur den i framtiden skots och underhalls. Félj darfér noga de anvisningar
som lamnas i denna instruktionsbok.

Volvo Penta har byggt upp en landsomfattande serviceorganisation som har ser-
viceverkstidder med specialutbildad personal till Er tjanst.

Kontakta alltid den lokala Volvo Penta representanten fér radfrdgning och vid
behov av service eller reservdelar.

Vi &r 6vertygade om att de krav pa god driftsekonomi och hég prestanda, som Ni
har rétt att stilla p& en kvalitetsprodukt kommer att infrias och att Er Volvo Penta
kommer att tjana Er troget under manga trevliga sjofarder.

Garanti

Med varje Aquamatic foljer ett garanticertifikat som berittigar férste kdparen till
garanti betriffande badde material och arbete. Omfattningen av garantin framgar
av garanticertifikatet, som vi ber Er studera noga.

I denna finns kuponger for installations- och leveransinspektion, att utféras av
aterforsaljare, batforsiljare eller auktoriserad verkstad, samt en kupong som be-
rattigar till kostandéfri service vilken skall utféras av Volvo Penta aterforsiljare
ellerauktoriserad serviceverkstad. .

For att var garanti skall gélla staller vi dock som ett absolut villkor att ovanndmn-
da leveransinspektion utféres i samband med att motorn skall startas férsta
géngen, och att den kostnadsfria servicen utféres vid ratt tidpunkt samt att Er
motor med utrustning skéts enligt anvisningarna i denna instruktionsbok.

Vid all korrespondens med &aterforsiljaren om Er Aquamatic samt vid bestéllning

av reservdelar skall typbeteckning samt tillverkningsnummer p& motor och utom-
bordsdrev uppges (se 4 fig. 1 och 2 samt 32, 37, 47 fig. 3.och 4).
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Fig. 1. Styrbordssida
(Pos.-férklaringar se sid. 3)
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Fig. 2. Styrbordssida
(Pos.-forklaringar se sid. 3)
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Oljepéafylining

Kapa for vaxelmekanism
Oljematsticka ¢
Tillverkningsnummer
Gummikudde

Styrarm

Vattenkyld avgasrérkrok
Oljelanspump
Insugningsljuddampare
Vattenkylt avgasror
med insugningsror
Oljepafylining
Laddningsregulator

P4 senare utf ar regu-
latorn sammanbyggd
med generatorn
Lyftogla
Varmevixlare
Overtrycksventil
Sjoévattenpump
Vaxelstromsgenerator
Matarpump med hand-
matning

Smérjkopp (placerad
pa svanghjulskapan)
Slang for éverskotts-
vatten

Kylvattenintag

Propp for vixelkabel-
genomfoéring

Utlopp, 6verskottsvatten
Kylvattenintag
Utombordsdrev
modell 270 D
Korrosionsskydd
Avgasutlopp med
trimfena

Brinslefilter med
vattenavskiljare
Pafyllning, kylvatten
Glodstift
Tillverkningsnummer
Insprutare 3
Oljefilter
Oljetryckgivare
Temperaturgivare
Typskylt

El.mekanisk drevlyft
Styrképa
Upphéangningsskold
Propp for vaxel-
kabelgenomforing
Svénghjulskapa
Avtappningskranar
(p& block, avg.ror,
sugledning)
Startmotor

Oljekylare
Oljematsticka
Typskylt
Kopplingsstycke for
bransleledningar
Framre stédbalk
Insprutningspump
Givare for varvridknare
Plugg, virmevaxlare
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Instrument

3

Fig. 5. Instrumenttavlor

. Instrumenttavla

. Plats for extra instrument

. Varvraknare, graderad
0—5000 r/m

. Instrumenttavla

. Varningslampa fér oljetryck
Rod lampa — Stoppa motorn,
for 1agt oljetryck

. Temp.matare for kylvatten
Normal temp. inom grona fal-
tet

. Varningslampa for batteri-
laddning
Réd lampa — Ingen laddning

. Nyckelstrombrytare

10.

11.

12.

13.

. Strombrytare for instrument-

belysn.

Kontrollampa, lyser nir glod-
stiften ar inkopplade
Strombrytare for extra be-
lysning

Manoverstrombrytare

Lage "“Up", uppféllning av
drevet

Lage “Down", nedfélining av
drevet

Varningslampa — Ro6tt ljus
markerar frikopplad backhake
eller uppfallt drev. Starta ej
motorn nar lampan lyser.

Fig. 7. Nyckelstrombrytare

Fig. 9. Volvo Penta Twin
Control System

1. Manoverspak

2. Frikopplingsanordning

Tryck in knappen da manoverspaken star i
neutralldge och for fram spaken néagot.
Slapp knappen. Endast varvtalet paverkas nu.
Tryck in kanppen igen samt drag tillbaka
spaken da gemensam fart- och vaxelreglering
skall ske.,
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Neutrallage
Kdrlage
Inkoppling av glédstift

o o R

Startlage (inkoppling av
startmotor)

Fig. 10. Volvo Penta Singel
Control System

neutrallage

manoverspaken i lage for korning "'fram”’
manoverspaken i lage for korning "back”
gaspadrag
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ALLMANNA ANVISNINGAR

Bransle- och smoérjoljerekommendationer

OBS! Var garanti géller endast under férutsitining att nedanstdende bransle och
smorjoljerekommendationer féljs.

Brianslekvalitet

Dieselbrdnnoljor av kvalitet "AUTODIESEL” speciellt avsedda fér snabbgaende
dieselmotorer far enbart anvindas. Briannoljor av mindervirdig kvalitet far ej an-
véndas, d& dessa latt fororsakar funktionsstérningar i insprutningspump och in-
sprutare.

Smorjoljekvalitet

De moderna snabbgdende marindieselmotorerna fordrar hogvirdiga dieselsmorj-
oljor. Det ar darfor ett oeftergivligt krav att ratt smorjoljekvalitet anvéandes. Foér
motorerna skall endast dieselsmdrolja av kvalitet "CD1)"’ enligt APIl-syste-
met anvédndas (se tabell sid 22). Denna olja innehaller tillsatser som sikerstiller
storsta livslangd pa motorn under olika driftsforhallanden.

| utombordsdrevet skall Multigradeolja "’Service SE'" anvandas (se tabell sid 23).

Inkorning

D& Er marinmotor &r ny, rekommenderas att Ni under de forsta 20 timmarna iakttar
en viss forsiktighet och ej belastar motorn for fullt mer &n korta perioder. Under
denna tid skall namligen alla rérliga delar trimmas samman.

| samband med ny eller nyrenoverad motor f&r motorn ej rusas omedelbart efter
start. Under de férsta 2 minuternas varmkdérning far ej motorvarvtalet dverstiga
1000 r/m. Detta galler d4ven i samband med oljebyte och oljefilterbyte.

Oljebyte
Under inkdrningsperioden skall smérjoljan i motorn bytas oftare @n vad senare blir

fallet. Byt oljefiltret samt olja i motorn efter 20 timmars driftstid, se vidare under
"Skotsel” punkt 2 och 3.

Fri serviceinspektion

Vid ca 20 timmars driftstid eller max. 60 dagar raknat fran leveransdagen, kontakta
en Volvo Penta aterférsaljare eller auktoriserad serviceverkstad fér att fa den
kostnadsfria serviceinspektionen utférd som Ni enligt vara foreskrifter 4r beratti-
gad till.

1) Tidigare 'Service DS"

6
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Rekommenderat motorvarvtal

Fér att var garanti skall gilla &r det ett villkor att propellern viljes sa att max.
tillatet varvtal uppnas med normalt belastad bat.

Observera! Nar baten legat i sjn en lingre tid kan maximala driftsvarvtalet pa
motorn sjunka beroende pa bevéxning i batbotten. Anvand darfér bevixningsfor-

hindrande bottenfiarg (far ej innehalla koppar eller kvicksilver). Kontrollera och
rengér botten regelbundet.

Nojesbatar

Max. tillatet driftsvarvtal under en kortare tidsperiod ar fér den 4-cylindriga mo-
torn 4500 r/m och for den 6-cyiindriga 4000 r/m. Under lingre tidsintervaller s.k.

"cruising speed” skall varvtalet reduceras med minst 200 r/m fran uppnatt max.
varvtal.

Ovriga installationer, 143tt drift

Max. tilldtet driftsvarvtal ar 3000 r/m. Under lingre tidsintervaller s.k. "cruising
speed"” skall varvtalet reduceras med minst 200 r/m fr&n uppn&tt max. varvtal.

Korning pa grunt vatten!))

Vid kéring pé grunt vatten i lag fart och med stor risk fér grundkénning rekommen-
deras som en extra sikerhetsdtgiard att backhaken fér utombordsdrevet frigéres

med drevets lyft. OBS. Backmandver kan ej utféras med frigjord backhake. Frigor
backhaken enligt féljande:

For lyftens mandverstrémbrytare (se fig. 5) till lage "up” tills varningslampan
tandes och hall sedan strémbrytaren kvar ytterligare 2 till 4 sekunder. Harvid und-
vikes att propellern och utombordsdrevet skadas vid eventuell grundkénning.

1) Normalt slar drevet upp automatiskt fér hinder i vattnet.

Varning vid backmandver

Vid backmanéver skall varningslampan for lyften alltid vara slickt. Backhaken
spérrar ddrvid drevet i nedfillt lage s& att det ej slar upp.

Batens trimldige

For att erhdlla bista prestanda bér normalt utombordsdrevets kavitationsplatta
l6pa parallellt med batbotten.

Utombordsdrevets upphéngningsvinkel mot akterspegeln &dr justerbar genom att
stéllpinnen, fig. 11, i skélden kan flyttas till olika lagen. Batens akterspegel lutar
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normalt 78°, vilket med stéllpinnen i lage 2 ger basta kérlage for utombordsdrevet.
Vid onormal viktférdelning eller annan lutning pa akterspegeln kan batens pla-
ningsliage férandras genom att lossa stéllpinnens mutter och flytta stéllpinnen till
framre eller bakre halet enligt figurens anvisningar.

Fér att snabbare na planing samt for att férbéattra planingsléaget hos vissa béattyper
kan det vara lampligt att montera s.k. trimplan.

Observera! Onormal viktsfordelning eller overbelastning av baten medfér samre
prestanda.

Kontrollera med batleverantsren vilka forutsattningar betriffande belastning och
viktsfordelning som giller for Er battyp.

For att undvika eventuellt vattenintrang i motorn far béten ej lastas ner djupare &@n
vattennivan hdgst nar till gummikuddens underkant pa drevet.

ity
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B ‘l?’
i : [

Fig. 12. Drevens vinkelinstallning
vid dubbelinstallation

Fig. 11. Stallpinnens justerings-
mdjligheter

1. Lage fér att motverka att féren "doppar’’
2. Normalliage
3. Lige for att motverka "aktersittning”
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Instidllning av styrarmar vid dubbelinstallation

For att erhalla biasta mojliga propellerverkningsgrad &r det viktigt att drevens
vinkelinstallning justeras sa att propellerstrémmarna méts akterut. Vinkeln mellan
dreven &kas med djupare V-botten. Se "A”, fig. 12. O:ia vinkeln &r for liten resul-
terar detta ofta i propellerkavitation.

Finjustering av vinkeln kan utféras med lankstangen mellan drevens styrarmar.

Justering
av kursavvikelse

Utombordsdrevet ar forsett med ett kom-
binerat avgasutslapp och trimfena, se fig.
13. Trimfenan kan vridas for att motver-
ka tendenser till kursavvikelser i styr-
ningen. Kontrollera kursavvikelsen med
ratten i neutrallige vid ""Cruising speed”.
Justera vid behov trimfenan genom att
lossa lasskruven (2 fig. 13) och vrida
trimfenans bakre kant 4t samma hall som
kursavvikelsen. Drag &t lasskruven och
provkér baten. Vid behov upprepa juste-

ringen tills basta ganglige med ratten i Fig. 13.
neutrallage erhalles. {. Trimfena 2. LAsskruv 3. Transportbygel
Trailing

Vid trailing skall drevet kéras upp med lyften till sitt max. uppfélida lage. For att
inte drevet under trailing skall skaka ned fran sitt uppfallda ldge finns en tran-
sportbygel (3 fig. 13) som monteras enligt foljande:

Placera bygelhandtaget i gaffelns urtag fér stéllpinnen, pressa ihop bygelns ne-
derdel s& att de bada tapparna gar att placera i skéldens hél strax ovanfér stall-
pinnen som fig. 13 visar.

Atgidrder vid frostfara

Da frysrisk foreligger skall sjo- och farskvattensystemet avtappas fran motorn for
att forhindra sénderfrysning av kylmantlar och rérledningar. Se upp for vattenin-
trang! Lampligt &r att tillsdtta etylenglykol som frostskyddsmedel till motorns férsk-
vattensystem varefter endast sjovattensystemet behéver avtappas. Etylenglykolen
skall vara av vilkant fabrikat och innehéalla korrosionsférhindrande tillsatser. Avtapp-
ningskranarnas placering framgar pa 4-cyl. motor enligt 43 (pa blocket) fig. 3 samt
fig. 25. Avtappningskranar fér 6-cyl. motor enligt 43 fig. 2, 43 (3 st) fig. 4 samt fig. 26.

Fryspunkt hos blandningar av etylenglykol och vatten:

Volymprocent etylen- Fryspunkt °C
lykol
&b Kylvatskerymd:
35 -20 4-cyl. motor ca 11 liter
45 —30 6-cyl. motor ca 13 liter
50 —35




KORFORESKRIFTER

Korning
Atgarder fore start

1. Se till att motorrummet blir vil utventilerat. Om flékt ej finns, 6ppna motor-
huven. Kontrollera brinslekranar, rér och férskruvningar med avseende pa
lackage.

9. Slut huvudstrémbrytaren for det elektriska systemet och lansa baten fran
eventuellt vatten. Kontrollera samtidigt att alla avtappningskranar p& motorn
ar stangda.

3. Kontrollera smérjcljenivan i motorn, se ""Skétsel” punkt 1.

4. Kontrollera kylvattennivan i varmevixlaren se "Skétsel” punkt 8.

5. Kontrollera att tillrackligt med brinsle finns fér den planerade farden.

6. Kontrollera att utombordsdrevet ar nedfallt (se anvisning fig. 5).

OBS! Motorn far ej startas med drevet i uppfillt lige.

7. Se till att eldslackare, flytvastar, dragg, tagvirke samt évrig sdkerhetsutrust-
ning finns med ombord.

Start

1. Fér mandverspaken till neutrallage samt frikoppla vaxelmanévreringen, (se an-
visningar fig. 9 och 10). Skjut dérefter fartreglaget till fullt padrag vilket ger full-
god insprutningsmangd dven vid kall viderlek.

2. Tillse att stoppreglaget 4r helt inskjutet. Stopphévarmen skall ligga an mot sitt
anslag p& insprutningspumpen, i annat fall erhélles minskad effekt.

3. Vrid startnyckeln till korlage (lage 2 enl. fig. 7). Kontrollera att varningslam-
pan for laddning och oljetrycket lyser.

4. Vrid startnyckeln till lage 3 (glodstiften inkopplade) och hall den i denna

& | position ca 45 sekunder. Tiden for forvarmningen varierar med motortempera-
turen. D3 startnyckeln halls i lage 3 lyser kontrollampan (10, fig. b).

5. Tryck in startnyckeln och vrid den till lige 4, fig. 7, varvid startmotorn kopplas
in.

6. Slapp startnyckeln s& snart motorn gar igdng. Startnyckeln &tergér automatiskt
till korlage.

For tillbaka fartreglaget omedelbart ndr motorn startat s att ej motorn rusar
upp i hdga varvtal. Varmkdér motorn pa hdg tomgang (ca 1000 r/m).

LAt inte startmotorn arbeta ldngre an 10—15 sekunder i taget. Om motorn inte
tander eller ater stannar, férvarm da ytterligare innan nytt startforsék géres.

7. Kontrollera att kontrollamporna for laddning och oljetryck inte lyser nér motorn
startat. Vid rétt ljus — stoppa motorn omedelbart och undersok orsaken.

8. Kontrollera kylvattencirkulationen efter start genom att om majligt kénna pa
avgasrérkroken, som ej bor vara onormalt varm.

Stopp

1. Fdr mandverspaken till neutrallage. Lat motorn gé& nagra minuter pa tomgang
innan den stoppas.

2. Drag ut stoppreglaget.
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3. Vrid startnyckeln till neutrallaget.
OBS! Huvudstrombrytaren far ej kopplas ifran da motorn gar.
Vixelstromsgeneratorns laddningsregulator kommer da att forstoras.
4, Sl& ifrdn huvudstrombrytaren och vid langre driftsuppehall stang brénslekranen.
5. Vid frostrisk skall kylsystemen avtappas. Se upp for vattenintrang! Frostskydds-
medel kan tillsattas farskvattensystemet. (Se atgarder vid frostfara sid 9.)
Vid lingre driftsuppehall 4n 2 veckor skall speciella konserveringsatgérder vid-
tagas med motorn (se under &tgéarder vid driftsuppehall sid 35).

Motorns elsystem bor dessutom regelbundet sprayas med korrosionsskyddande
och fuktavvisande vatska.

TEKNISK BESKRIVNING
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Fig. 14. Genomskérning av 6-cyl. motor

1. Vidrmevixlare 9. Ventillyftare

2. Vipparm 10. Kamaxel

3. Ventil 11.  Svinghjul

4. Ventilfjader 12. Vevstake

5. Cylinderfoder 13. Vevaxel

6. Kolv 14. Remskiva

7. Cylinderlock 15, Kolvbult

8. Tryckstdng 16. Farskvattenpump

1"
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Motorkropp

Cylinderblocket dr gjutet i ett stycke tillsammans med &vre delen av vevhuset.
Det 4r forsett med utbytbara vata cylinderfoder,

Cylinderlocket &r av littmetall och har utbytbara ventilsiten och styrningar.
I cylinderlocket ar dven ventiler, virvelkammare med insprutare och glédstift mon-
terade.

Vevaxeln ir tillverkad av hejarsmitt stal och savil statiskt som dynamiskt val ut-
balanserad. Vevaxeln p& den 4-cyl. motorn dr lagrad i fem ramlager och pa den
6-cyl. i sju ramlager. Det mellersta lagret tjdnstgér som styrlager.

Kamaxel och insprutningspump drivs med kugghjul frdn vevaxeln. Vevaxeldrevet
och mellanhjulet ar tillverkade av stal medan pump- och kamaxelhjul ar tillverkade
av gjutjarn. Kamaxeln &r tillverkad av speciallegerat gjutjarn.

Vevstakarna ar tillverkade av hejarsmitt stal.

Kolvarna ar tillverkade av lattmetall och har tre kompressionsringar samt en
skrapring for olja.

Fig. 15. Genomskarning av insprutningspump

TEKNISK BESKRIVNING

Smorjsystem

Motorn #r utrustad med en sjovattenkyld oljekylare, p& vilken ett latt utbytbart
oljefilter ar fastskruvat. Oljefiltret 4r av fullflédestyp, dvs. all olja passerar olje-
kylaren och filtret innan den gdr ut till motorns smérjstillen. En inbyggd reducer-
ventil i oljepumpen hindrar trycket att n& alltfér hoga varden.

Brianslesystem

Brinslesystemet bestar av matarpump med forfilter, finfilter med vattenavskiljare,
insprutningspump samt insprutare och ledningar.

Insprutningspumpen fig. 15 som &r flansmonterad bestar i huvudsak av férdelar-
rotor med tvd motlépande kolvar, férdelarhus med tryckpump samt regulator
som drivs av en splinesforsedd axel. Den ar tillverkad som en sluten brénsletat
enhet och saknar sarskilt smorjsystem.

Kyisystem

Kylsystemet ar uppdelat i tvd skilda system, ett farskvatten- och ett sjovatten-
system.

Féarskvattensystem

Kylvatskans cirkulation ombesérjes av en pump, monterad p& motorns forkant.
Pumpen suger kylvatskan fran varmevéxlarens nedre del och trycker in den i
cylinderblocket. | cylinderblocket kyler vatskan forst cylinderfodren, for att sedan
passera till cylinderlocket. Kylvatskan strommar sedan via en termostat till varme-
vixlarens évre del. | varmevaxlaren passerar kylvatskan nedat genom ett tub-
system, dar den kyles ned av sjévattnet.

S4 lange kylvatskan ar kall, haller termostaten passagen till varmevixlaren stangd.
Kylvatskan passerar i stéllet genom en forbiledning direkt tillbaka till pumpens
sugsida. Detta gér att motorn snabbt kommer upp i driftstemperatur, samtidigt som
motortemperaturen hindras att bli fér 1ag vid kall véaderlek.

Farskvattensystemet ar forsett med en expansionstank.

Sjovattensystem

Sjévattenpumpen suger kylvattnet genom vattensilen och vidare genom motorns
oljekylare och fram till sjovattenpumpen. Pumpen trycker sedan vattnet genom
virmevaxlaren och avgasrorets kylmantel till avgasrorkroken. Det avgaende vattnet
passerar genom avgasledningen for kylIning av avgaserna samtidigt som avgasljudet
dampas. En del av kylvattnet ledes genom separat avliopp.

13
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FMﬁﬁM
= A

L

Fig. 16. Kylsystem for 6-cyl. motor
ITTT11] streckad linje=sj6vatten
heldragen linje =farskvatten

1. Sjévattenpump 5. Anslutning for
2. Cirkulationspump, farsk- expar]sionstank
vatten 6. Pafyllningslock
2. Sjdvattnets inlopp till 7. Termostat
avgasrérets kylmantel @}‘gps Vattenkyld avgaskrok
4. Vidrmevixlare 9. Avgaende kylvatten
10. Oljekylare

Elsystem

Det elektriska systemet har som standard 12 volts spanning och ar konstruerat
speciellt for marint bruk.

Den 4- och 6-cyl. motorn ar forsedd med en vaxelstromsgenerator som har en
inbyggd likriktare vilken omvandlar vaxelstrommen till likstrom. Spanningsregle-
ringen ombesorjes av en transistorregulator.

14
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Drivningen av generatorn sker med kilrem fran vevaxeln.

Startmotorn ar en fyrpolig seriemotor. Inkopplingen sker med ett forskjutbart drev,
som mandvreras av en pa startmotorn monterad elektromagnet, vilken aven sluter
startstrommen.

Motorn ar utrustad med glodstift, vilkas uppgift ar att vid kall motor uppvarma
forbranningsluften i virvelkamrarna och darigenom underldtta start. Glodstiften ar
enpoliga och parallellkopplade.

Elkopplingsschema: Instrumentpanel
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Fig. 17. Instrumenttavla 4-cyl. och 6-cyl. motor

Positionslista instrumenttavla

Nyckelstrombrytare

Strombrytare f. instrumentbelysning
Temperaturmatare

Varningslampa f. “’I&gt oljetryck’’
Varvtalsmatare
Laddningskontrollampa

Kontrollampa for inkopplade glodstift
Strombrytare (extra)

Kopplingsstycke

Fér24 Vv

OF0H00. 5O GO N e

—
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Elkopplingsschema: Motor
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Fig. 18. 4- och 6-cyl. motor med vaxelstromsgenerator

Positionslista motor

10.
1.
12.
13.
14.
15.

Batteri
Huvudstrombrytare
Startmotor
Laddningsregulator

Vaxelstromsgenerator

Oljetrycksvakt

-

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Varvtalsgivare
Temperaturgivare
Glodstift
Kopplingssty cke
Rela for glodstift
Sékring
KontreHmotstdnd
Koppling

Elkopplingsschema: Lyft
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BESKRIVNING
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Fig. 19. Lyft, drev 270

Positionslista

- b

SSomNporwN

Relabox
Re!é

Andlagesomkopplare
Tryckstang, backhake

Kopplingsstycke
El. motor

Manoveromkopplare

Varningslampa

Nyckelstrombrytare

Anslutes till (+) pa startmotorn
Anslutes till motorns gods

Bryt aldrig stromkretsen mellan véxelstromsgeneratorn och batteriet dad motorn

gér. Laddningsregulatorns dioder kommer dirvid omedelbart att forstoras.

Huvudstrombrytaren fér ej kopplas ifrdn férrin motorn star stilla. Se vidare under

kapitel ”Skotsel”, punkt 18,

17
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Utombordsdrev modell 270

Utombordsdrev modell 270 ar som en kompakt enhet upphéngd i en skold pa
batens akterspegel. Drevet ar styrbart i sidled med en styrarm pa skéldens insida
samt uppfillbart med en elmekanisk lyft, manévrerad fran férarplatsen. Alla yttre
detaljer #r utforda i korrosionsbestandigt material. Zinkelektroder skyddar drevet
fran korrosionsskador orsakade av galvaniska strommar.

Avgaser och kylvatten leds genom skold och drev vars kanaler ar behandlade med
speciell skyddsfarg. Motorn &r genom svinghjulskapan elastiskt upphédngd i
skélden.

Kraftoverforingen fran motorn sker via en dubbel kardanknut till den koniska
kugghjulsvdxeln som har vixelmekanism for fram-, back- och neutrallage. Kon-
kopplingen i vaxelmekanismen ger en mjuk och tyst inkoppling. Kopplingen som
ar patenterad och av typ "Silent Shift” har servourkoppling varfér mycket sma
manodverkrafter erfordras vid vaxling. Friktionskonorna som ingar i konkopplingen
ar sjalvjusterande.

Propellerviaxeln har en ny typ av spiralkugg som ger drevet en mycket tyst gdng samt
mdjliggér kontinuerlig korning i bada rotationsriktningarna.

Backhakens patenterade konstruktion ger full sikerhet under gang framat for
ovintad uppfallning av drevet, orsakad t.ex. av grundkorning. Snabb backmanéver

kan i nodsituationer aven utféras i farter upp till ca 15—20 knop utan att drevet
"flyter upp”.

18
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Fig. 20. Genomskarning av utombordsdrev modell 270

Styrarm
Lyftanordning
Styrgaffel
Gummikudde
Kardanknut
Styrkdpa
Ingdende
kuggdrev
Kugghjul
Kona

UOvre vixelhus

1.
12;

13.
14.
15.
16.
: o
18.
19.
20.

Konkoppling
Manéver-
mekanism
Vixelok
Drivaxel
Mellanhus
Trimfena
Cirkulationspump
Propelleraxel
Propellervixel
Nedre vixelhus

21,
22,
23.
24,
25.
26.

ar.

28.
29.

Vattenintag
Backhake
Avgasbilg
Sksld
Drivaxel
Stédgummi-
kudde
Vibrations-
démpare
Svinghjul
Gummielement
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Skdtselschema

| nedanstdende skdtselschema har atgarderna givits en |épande numrering som
hanvisar till detaljerade beskrivningar pa efterféljande sidor. En del arbeten
fordrar yrkesvana och specialverktyg varfor dessa bor utféras av auktoriserad ser-
vicepersonal.

~IF Var Efter') Efter')
Atgard 14:e | 50 tim. | 100 tim.
- dag driftstid | driftstid
Periodisk skotsel
1 Kontroll av oljeniva irmotersifiiie. v S oai i o)
2 Oljebyte iimotor i: ¢ Ui AT DL [
3 Byteavioljefiltert .. . il e b U e, L L ®
4 Kontroll av oljenivd i utombordsdrev .......... o
5 Oljebyte i utombordsdrev .................... ®
6 Smorjning av drivaxellagring och styrlagringar .. [
7 Kontroll av.korrosionsskydd:iii oo ..o iv .l ® e
8 Kontroll ay kylvatskepiVal BEmedvine . ... ..o’ o)
9 Rontroll ay Kilrentie T BRI S0 e 500, 0. 00 0L @
10 Kontroll av brinslesystemets vattenavskiljare ..| @2
1 Byte av finfilter samt rengéring av forfilter ...... ]
12 Luftning av branslesystem .................... ¥
13 Kontroll av batteriets vatskenivd .............. @
14 Kontroll av ventilspel®ieh . .o ovivonvnarionan [ ]
Allm&énna serviceanvisningar
15 Kentrolldragning av cylinderlocksskruvar ......
16 BranslEesYStem . ... .. vs s mises smanss sees s simees Utfores enligt tids-
17 KyISYSEEm: U0 cv s s smmns s v 5 catabs svee v o o wine s s anvisningar under
18 Elsystefes . . ... .cco0ir it ivneresosinss respektive punkter
19 Demontering och montering av propeller ...... . sllerelibelos.
20 Justering av backhake och anslutning av
VEXOIKEBE] [To .. s wiis s mwm s+ & dsioieaiibiaips + 3 3o s o o
21 Atgarder vid driftsuppehdll ... ... . ol

1) Alt. 1 gAng per sdsong om denna tidsintervall uppnas férst.
2) Dagligen fore forsta start.

3) Vid behov.

4) Galler enbart vdrmevixlaren.
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o Kontroll av oljeniva i motor

Kontrollera oljenivan i motorn dagligen fore férsta start. Oljematstickan &r pla-
cerad pa motorns babordssida (46 fig. 3 och 4) och férsedd med ett 6vre och nedre
markstreck. Oljenivan skall vara mellan de bada mérkstrecken. Den far aldrig tillatas
sjunka under det nedre markstrecket och bér ej heller tillatas dverstiga det évre
strecket, vilket kan medféra onormal oljeférbrukning.

Vid behov pafylles olja genom pafyllningshalet, se 11 fig. 1 alt. 4. Se punkt 2 betraf-
fande oljekvalitet och viskositet.

Byte av oljefilter, 4-cyl. motor

Fig. 21.

@ oOliebyte i motor

Byt smorjolja var 50:e driftstimme eller minst 1 géng per s&song. Under inkdr-
ningsperioden skall oljan bytas férsta gdngen efter 20 timmars driftstid.

Varmkér motorn fore oljebyte. Oljan suges upp ur vevhuset med hjdlp av vevhus-
pumpen.

OBS!

| samband med ny eller nyrenoverad motor far motorn ej rusas omedelbart efter
start. Under de férsta 2 minuternas varmkdrning far ej motorvarvtalet dverstiga
1000 r/m. Detta galler dven | samband med oljebyte och oljerfilterbyte.

Eér motorn skall enbart dieselsmorolja “"kvalitet CD1)” anviindas (se tab. sid 22).
1) Tidigare '“Service DS"'

21
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OLJERYMD

KVALITET VISKOSITET") inkl. oljefilter
decyl. | 6ecyl.

cp2! SAE 303) ca55| 1 8,01

1) Under 0°C, anvand SAE 20/20 W
2) Tidigare DS.
3) Alt. Volvo Penta olja Double grade SAE 20 W/30

€) Byte av oljefilter

Byt oljefilter var 100:e driftstimme och samtidigt med oljebyte. Vid ny eller nyre-
noverad motor skall byte dessutom ske forsta gangen efter 20 timmars driftstid (se
inkdrning av motor).

Byte av oljefilter tillgar eniigt féljande:

Skruva av det gamla filtret (se fig. 21). Sitter oljefiltret hart, anvind ett speciellt
spannverktyg eller sla en skruvmejsel genom filtrets yttre del sa att denna kan an-
véandas som vridhdvarm. Se upp med oljespill.

Stryk olja pa det nya filtrets gummipackning och se till att anliggningsytan mot
oljekylaren ar ren. Skruva pa filtret f6r hand tills det just beror anliggningsytan
mot oljekylaren.

Skruva at filtret ytterligare ett halvt varv men absolut ej mera. Starta motorn i
tomgangsvarv och kontrollera att skarven ar tat.

Kontrollera alltid oljenivan efter byte av oljefilter samt oljebyte pa motorn.

@) Kontroll av oljeniva i utombordsdrev

Kontrollera oljenivan var 40:e dag med hjalp av oljematstickan, i locket ovanpa
6vre vaxelhuset. Kontrollen skall ske med drevet i nerfallt korlage.

Oljemaétstickan skall ej skruvas ner vid matning.

Oljenivan skall vara inom faltet pé stickans platta nederdel.

Oljekvalitet och viskositet framgar av tabellen pa sid 23. Efterfylining kan utforas
genom halet for oljemaitstickan (se punkt 5).

9 Oljebyte i utombordsdrev

Byt smorjolja var 100:e driftstimme eller minst 1 gdng per sasong. Tappa ur oljan
genom att lossa proppen (fig. 22). For att oljan skall rinna ut lattare skall aven
oljematstickan skruvas ur.

Fyll pad olja genom oljepafyliningshalet (fig. 22). Anvand oljelanspumpen och
slangmunstycket som ingdr i den separat levererade verktygssatsen. Utombords-
drevet skall vid pafyllning av olja vara i sitt uppfallda lage.

22
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Oljeavtappning Oljepéafylining

Fig. 22.

Efter pafylining, skruva tillbaka oljepafyliningsproppen, och fall ner drevet helt.
Kontrollera oljenivan enligt punkt 4 och efterfyll olja vid behov. Se till att pack-
ningar under proppar och métsticka &r hela.

OBS! L&t aldrig oljenivan &verskrida max. mirket pé oljematstickan.

KVALITET VISKOSITET OLJERYMD
| .
se2) Multigrade 10 W/30,3) 2,2 liter!)
alt. 20 W-40

1) Vid 4" forlangning oljerymd ca 2,5 liter
2) Tidigare MS
3) Alt. Volvo Penta olja.
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G Smdrjning av drivaxellagring och styriagring

Var 50:e driftstimme skall nedanstdende smérjstallen smérjas med Multipurpose
fett. Drivaxelns lagring i svanghjulsk&pan skall smorjas genom smorjkoppen som
fylld med fett skruvas ner i botten (langst ner pd upphangningsgaffeln).

Styraxelns lagring skall smdrjas genom smorjnippeln med hjdlp av smorjspruta.
Tryck in s& mycket fett att det tranger ut vid slitbrickan.

Styrarmens lagring skall smorjas ggenom smorjnippeln placerad pd skoldens insida.
Tryck in s mycket fett att det tranger ut vid lagringen.

€ Xontroll av korrosionsskydd

For att skydda godset mot sonderfratning genom galvaniska strémmar, finns zink-

elektroder monterade p& utombordsdrevet (se fig. 23 och 24) samtivarmevaxlaren,

(se fig 25 och 26).

Kontrollera korrosionsskyddens nedfratning var 14:e dag p& utombordsdrevet och
var 50:e timma p3 varmevaxlaren, Byt ut elektroderna om uppfratningen uppgar
till 50 % av den ursprungliga storleken.

OBS! Korrosionsskydden far ej mélas.

Korrosionsskydd pa utombordsdrev (Kontroll var 14:e dag)
. -Byte av zinkring
,.'ﬁgm,ontera propellern (se punkt 19) samt skruva loss de bada krysspérskruvarn%ﬁgm
/g;inkringen (fig. 23). ¥
‘Skrapa ren anl_igggjingsytan mot lagerhuset och montera ny zinkring. Se;f'ﬂg‘ati
’gd&'%etallisk" itakt erhailes mellan zinkringen och propellerhuset. .

#

‘\ L \' 5
e
‘» ™

P o ;
% §

4

Fig. 23. Zinkring

24

‘v

PERIODISK SKUTSEL

Zinkplatta

Skruva loss zinkplattan som &r monterad under skoélden, (se fig 24). Skrapa ren
anliggningsytan s& att metallisk kontakt erhalles och montera ny zinkplatta.

Korrosionsskydd | viirmeviixiare och oljekylare. (Kontroll var 50:e
driftstimma)

Zinkpropparna i kylsystemets sjo- och farskvattensystem bor demonteras och
kontrolleras var 50:e driftstimma. Placeringen av zinkpropparna i varmevaxlaren
framfar av fig. 25 resp. 26. Finns belaggning pé zinkelektroderna, skall denna
avskrapas. Ar elektroden forbrukad till mer an 50 % av sin ursprungliga storlek
skall den bytas.

Vid elektrodens atermontering ar det av stérsta betydelse att god metallisk kon-
takt erhalles mellan elektrodens och varmevixlarens gods.

7 3

Figé;QS. 4-cyl. motor Fig. 26. 6-cyl. motor
1. #Zinkpropp, farskvatten
2.. Zinkpropp, sjvatten

33 Avtappning, sjdvatten
4 Avtappning, avgasrr (sjévatten)

5. Avtappning, farskvatten
1)"' .
- 8. Zinkpropp, sjévatten
#7. Avtappning, sjévatten (lossa
pumplock)

5 Z . 25
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Q Kontroll av kylvatskeniva

Dagligen i samband med 1:a start av motorn skall kylvitskenivan i farskvatten-
systemet kontrolleras. Kylvatskenivan skall sta inom markeringen ""Min-Max"’ pa
expansionstanken.

Anvand alltid rent farskvatten,

Vid frostfara skall farskvattensystemet avtappas eller tillsittas frostskyddsmedel
(se "Atgidrder vid frostfara” sid 9).

0 Kontroll av kilrem

Kontrollera kilremmens spanning var 50:e driftstimme. P& grund av forslitning eller
nersmutsning kan remmen borja slira och orsaka dalig generatoreffekt samt férsam-
rad kylvattencirkulation.

Ar remmen déligt spand lossa spénnjarnet samt skruven vid generatorns fast-
punkt: Drag darpa generatorn utat samt drag at skruvarna.

Kilremmen skall vara s& hért spand att man vid forsok till vridning med ett finger
i generatorflaktskrivans vinge natt och jamnt kan fa remskivan att slira.

() Kontroll av brianslesystemets vattenavskiliare

Kontrollera varje dag fore start om vatten har samlats i beh&llarens botten. Om sé
ar fallet tappas detta av genom dréneringskranen (7 fig. 28). Lufta dérefter systemet
(se punkt 12).

0 Byte av finfilter samt rengdring av forfilter

Byte av finfilter skall goras var 100:e driftstimme, dock minst en gang per sdsong.
Rengér hela filterhuset noga utvandigt. Demontera centrumskruven pa locket och
tag ned behallare och filter (se fig. 28). Rengoér behéllaren noga invandigt. Kontrollera
att packningarna ar hela. Montera ett nytt filter. Lufta branslesystemet (se punkt 12).
Forfiltret bor rengdras var 100:e driftstimme, dock minst en gang per sédsong.
Tvitta ren matarpumpen utvandigt och demontera locket (se fig. 27) samt lyft upp
silen. Rengér silen i brannolja samt montera den éater. Kontrollera packningen och
drag fast locket. Lufta branslesystemet (se punkt 12).

26
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Fig. 27. Rengoring av forfilter Fig. 28. Finfilter och vattenavskiljare

1. Luftningsskruv 5. Behéllare

2. Halskruv 6. Lock

3. Konsol 7. Dréneringskran
4. Finfilter 8. Centrumskruy

D Luftning av briinslesystem

Normalt behover luftning av branslesystemet endast utféras i samband med
servicearbeten pa branslesystemet eller sedan tanken korts tom.

Luftning efter vattenavtappning, finfilterbyte och forfilterrengdrning

Oppna luftningsskruven (1 fig. 28) pé finfiltret. Handpumpa med matarpumpen tills
bransle utan luft erhélles. Drag fast luftningsskruven.

Luftning av hela brénslesystemet

1. Byt ut halskruven, 2 fig. 28 mot specialskruv, det. nr. 884308 (kan bestillas av
AB Volvo Penta aterforsaljare).

2. Oppna luftningsskruvarna 1, 2 och 3 enl. fig. 29 alt. 30 och 1, fig. 28 samt lossa
tryckrérsanslutningarna pa insprutarna.

3. Handpumpa med matarpumpen tills bransle utan luft erhalles vid 1 fig. 28 samt
drag fast luftningsskruven. Fortsatt att pumpa tills bransle utan luft erhalles
vid 1 fig. 29 alt. 30. Drag fast skruven.

4. Byt ut specialskruven 884308 mot halskruven.

5. For varvtalsreglaget till fullgaslage. Kor runt motorn med hjalp av startmotorn
tills bransle utan luft erhalles vid 2 fig. 29 alt. 30. Drag fasf}k:uven.

6. Kor runt motorn som ovan tills brédnsle utan luft kommer ur alla tryckroéren.
Drag fast tryckrorsanslutningarna.

7. Starta motorn. Nar brinsle kommer vid 3 fig. 29 alt. 30 skall skruven dras fast.
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Fig. 29. 4-cyl. motor Fig. 30. 6-cyl. motor

Insprutningspump med luftningsskruvar

(® Kontroll av batteriets vitskeniva

Kontrollera batteriets vatskenivd minst var 14:e dag.

Nivan skall sta 5 till 10 mm &ver cellplattorna. Vid behov pafyll destillerat vatten.
Fyll aldrig pa for mycket da i sa fall vatskan kan skvalpa ut och orsaka fritskador.
Kontrollera aldrig nivan genom att lysa med en tandsticka d& den gas som bildas
i cellerna ar explosiv.

() Kontroll av ventilspel

Kontroll av motorns ventilspel skall ske var 50:e driftstimme eller minst en géng
per sisong. For sma ventilspel kan latt fsrorsaka sonderbranda ventiler och ven-
tilsaten. Vid justering av ventilerna skall motorn vara kall, dvs. ha statt i minst 6
timmar. Ventilerna far ej justeras d& motorn &r igdng. Ventilspelen skall vara:

Inloppsventil:
0,15 mm — beteckning | enl. fig. 31 och 32.

Utloppsventil:

0,25 mm — beteckning E enl. fig. 31 och 32.

Justeringen tillgar enl. foljande:

Vrid motorn s& att respektive utloppsventil méarkt E enligt tabell &@r fullt dppen.
Harefter justeras i tabellen angivna ventiler. Obs! Cylinder nr 1 nirmast svanghjul.
Kontrollen sker med hjalp av bladmatt.

“og
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For justering Oppna helt

av ventiler ventil

| 3 och E 4 Bl
d-cyl. | | 40ch E2 E3
motor | | 2 och E 1 E 4

1.3 .0ch E.3 E 2

|5 oeh E 3 E 4

13 0och E6 ES Fi

ig. 31. 4-cyl. motor

6-cyl. I 6 och E 2 E 3 9 3 s
motor 1.2 6¢h E 4 E®6

|.4 ooh Eul |

I 1 och ED € 4

Fig. 32. 6-cy|. motor

Allmdnna serviceanvisningar

@ Kontrolldragning av cylinderlocksskruvar

Vid ny motor, och om motorn ej varit i bruk under 3 mafﬂalder samt vid montering av
renoverat cylinderlock, skall cylinderlocksskruvarna efterdragas innan motorn star-
tas. Ytterhgare en kontrolldragning skall utforas efter 20 och 20& tigppmars kérning
medan motorn ar kall, dvs. ha statt i minst 6 timmar.

Efterdragning skall géras med momentnyckel. Arbetet bor utforas av auktoriserad
serviceverkstad. Ordningsféljden for skruvarnas dragning framgér av fig. 33 och 34.
Betridffande atdragningsmoment, se Tekniska Data.

Instéllning av ventilspel skall alltid géras sedan cylinderlocksskruvarna dragits.

Fig. 33. 4-cyl. motor Fig. 34. 6-cyl. motor

Q@ Briéinslesystem
Justering av tomgéangsvarvtal
Tomgéngsvarvtalet far ej dverstiga de i Tekniska Data angivna vérdena.
Observera att inga plomberingar far brytas. All garanti bortfaller om plombering-
ar bryts av andra @n personal fran auktoriserade dieselverkstader. Justering av
tomgang sker enligt féljande:

A
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1. Varmkér motorn tills den uppnatt normal driftstemperatur. Kontrollera att
stoppreglaget ar inskjutet helt.

2. Lossa ldsmuttern och vrid darefter skruven (2 fig. 35 alt. 36) sa att ratt tom-
gangsvarvtal erhalles.

3. Drag at lasmuttern medan skruven (2) hélles fast.

Efter nagra snabba accelerationer skall motorn inte stanna da mandverspaken

hastigt fores till neutrallage.

fulmdy
Fig. 35. 4-cyl. motor Fig. 36. 6-cyl. motor
1. Anslutning f6r stoppreglage 4. Skruv fér max. varvtal
2. Tomgangsskruv (plomberad)
3. Anslutning fér gasreglage

Kontroll av insprutare

Samtliga insprutare skall 1 gang per sasong demonteras och inldmnas till diesel-
verkstad fér rengéring och kontroll av &ppningstryck, tathet och stralform.
Demontering:

Rengdr insprutare, tryckrér samt cylinderlock narmast insprutarna. Skruva loss
tryckror, lickoljerdr och insprutare. OBS! Montera skyddshattar.

Montering:

Kontrollera att anliggningsytan mot insprutaren &r ren. Skjut ned insprutaren i sitt
lage och montera oket men drag ej fast muttrarna. Anslut tryckréren. Var noga
med att konan kommer rdtt. Dras konan fast snett kommer tryckréret att brista
efter ndgon tid, beroende p& de spidnningar, som uppstar vid en s&ddan fastdrag-
ning. Glém ej att satta samtliga klammor p& plats — i annat fall far tryckroret kort
livslangd. Drag fast fastmuttrarna pa oket. Atdragningsmomenrtet skall vara 1,5-2,5
kpm. Anslut returledningen.
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Anslutning av varvtalskabel till motorn

Kontrollera att reglagets mandverspak stdr i neutrallage samt att insprutningspum-
pens hdvarm (3 fig. 35 alt. 36) stdr i tomgéangsldge. Lossa den fjddrande tdrningen
frAn havarmen. Skruva pa en ladsmutter samt darefter tarningen med fjaderdndan
fére s langt att en inspénning av fjidern med 4-5 mm erhélles d& tarningen
ater monteras i havarmen samt drag &t ldsmuttern. Fér manéverspaken till full
"Fram” och kontrollera att fullt utslag erhélles pa insprutningspumpen.

Ansl'utning av stoppreglage

Kontrollera att stoppreglagets havarm (1 fig. 35 alt. 36) ligger an mot sitt anslag
pa insprutningspumpen samt att reglaget #r inskjutet. Skruva darefter fast regla-
gets wire i tarningen pa havarmen.

0 Kylsystem

Kylsystemen bor kontrolleras med jamna mellanrum eller minst en géng per sdsong
med avseende pé lickage, igensitiningar o.d.

For att fungera effektivt, maste kylsystemen vara rena och alla kanaler i motor och
virmevixlare maste vara fria frAn avsattningar och féroreningar. For att halla kyl-
systemen rena bor de regelbundet spolas med vatten. Denna rengoring sker lamp-
ligen i samband med uppldggning fér langre driftsuppehall.

Far avtappning av kylvatska se under "Atgarder vid frostfara”, sid 9.
Temperaturmitaren fér kylvattnet har ett gront mitomréde, vilket motsvarar nor-
mal kylvattentemperatur hos motorn. Vid onormal kylvattentemperatur skall kyl-
systemet omedelbart understkas.

Fér hog temperatur kan bland annat bero pé igensatt kylvattenintag, defekt pump-
hjul i sjévattenpumpen, felaktig pumpmedbringare, igensattningar i motorns kyl-
kanaler eller oljekylare samt felaktigheter i termostat och instrument.
Oljekylarens gavellock #&r demonterbara varigenom Aatkomlighet finns for ren-
goring av oljekylarens tuber. Se upp med vattenintrang!

Byte av pumphjul i sjovattenpump

Pumphjulet ar utfért av neoprengummi som kan skadas i handelse av blockering
av sjbvattentilloppet. Vid eventuellt byte av pumphjul férfares enligt féljande:
Demontera locket pa sjévattenpumpen. Se upp med eventuellt vattenintrang. Stick
in tvad skruvmejslar och bind ut hjulet med mothall mot pumphuset enl. fig 37.
Lagg skydd under skruvmejslarna. Avldgsna ev. rester av pumphjulet som kan fin-
nas kvar i huset. Montera det nya pumphjulet och locket. Medfér alltid reservpump-
hjul ombord.

OBS! Ny originalpackning skall anvéndas.
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Fig. 37. Byte av pumphjul

Rengoring av vattensil

Den 4-cyl. motorn har vattensilen monterad p8 motorn och den 6-cyl. har silen
separat monterad. Vid rengoring av silen som utfores vid behov samt minst en
gdng per sasong skall locket demonteras och silen lyftas ut fr rengdring. OBS. Se
upp for ev. vattenintrdng. Rengdr dven burken. Montera silen och locket, starta
motorn och kontrollera att inget lackage finns.

@ Elsystem
Kontroll av batteriets laddningstillstand
Batteriets laddningstillstdnd bor kontrolleras minst en g&ng per sidsong. Kontrollen

utférs med hjalp av syraprovare som visar batterisyrans specifika vikt. Denna
varierar med laddningstillstdndet, (se Tekniska Data).

Kabelanslutningar och ledningar

Kontrollera med jamna mellanrum att alla kabelanslutningar ar dragna samt att
inga skador finns p& elledningar.

OBS! Detta &r speciellt viktigt ndr motorn #r utrustad med vixelstrémsgenerator.

Batteriets kabelskor och polbultar skall vara val atdragna och infettade med pol-
fett eller vaselin.

Startmotor och generator

Overldt alla arbeten med startmotorn och generatorn till auktoriserade service-
verkstader. Oversyn och kontroll bdr utféras i samband med allmén &dversyn av
motorn.

Varning!

For att vixelstromsgeneratorn med dess regulator skall fungera klanderfritt 4r det
ytterst viktigt att féljande instruktioner foljs:
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1. Bryt aldrig strémkretsen mellan generator och batteri d& motorn gar. Kort-
slutning uppstér omedelbart i laddningsregulatorn varvid denna férstérs.
Huvudstrombrytaren far ej kopplas ifrén forrdn motorn star stilla.

2. Batteriets anslutningspoler far ej forvixlas. P& respektive pol &r instdmplat ett
plus och ett minustecken. Minuspolen skall alltid jordas till motorns gods.

Anvind endast Volvo Penta dubbeldiodsats fér laddning av tvd batterier med
en generator.

Vid dubbelinstallation far de bada batterierna ej skiftas medan ndgondera av
motorerna &r i gang.

3. Vid eventuell start med reservbatterier skall foljande géras:

LAt det ordinarie batteriet vara inkopplat. Anslut reservbatteriet till ordinarie
batteri med plus till plus och minus till minus. Nar motorn startat avlagsnas
reservbatteriet men bryt absolut inte strédmkretsen till det ordinarie batteriet.

4. Anvind ej snabbladdningsaggregatet d& generatorn &r ansluten till batteriet.

5. Lossa alltid badda batterikablarna innan nagot ingrepp gérs p& generatorut-
rustningen.

6. Vid eventuell elsvetsning p& motor eller installationsdetaljer skall laddnings-
regulatorns ledningar lossas vid generatorn samt isoleras.

7. Kontrollera remspanning och kabelanslutningar regelbundet.

Kontroll av glddstift

Demontera glédstiften en gang per sdsong och avldgsna eventuell koksbildning. Vid
montering bér gédngorna smérjas in med grafitfett fér att underlatta framtida demon-
tering.

Felsokningstabell

Motor Kontrollmotstind Gladstift
Lattstartad Markrétt eller gult Gott skick
Sty jl[z?eerj I:ﬁs :I\;bdr::itfti ett eller flera
Startar ej E;;;e\:its;é:tgtastn?;lta ;(yc;r:e:r]:;::lg!eir stiften

Kontrollatgard

Lossa kontrollmotstdndet frdn motorn men ej fran stromkretsen.

Om glédstiftets kontrolimotstand vid forvarmhing ar mérkare eller ljusare &n normalt
samt om startsvarigheter uppstar, skall glédstiften kontrolleras var fér sig sedan
anslutningskabeln och den strémférande skenan mellan glédstiftens pluspoler de-
monterats.

Koppla in en glédlampa mellan batteriets pluspol och glddstiftets pluspol. Lyser
lampan &r stiftet helt. Kontrollera samtliga glédstift och byt ut felaktiga stift mot nya.
Medfsr alltid glodstitt i reserv ombord.
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(@) pemontering och montering av propeller

1. Sla upp lasflikarna pa lasbrickari (2 fig. 38) fér propellerkonen.

2. Skruva av propellerkonen (1) med hjélp av en mejsel eller pinne som skjuts in
genom propellerkonens hal. Drag av propellern. Observera distandhylsan
innanfor propellern.

3. Gérren propelleraxeln och stryk pa grafitfett eller motsvarande pa axeln.

Kontrollera vid byte av propeller att dimensioner och mirkning Gverensstaimmer

med tidigare anvénd propeller (se rekommenderat motorvarvtal sid 75

5. Montera propellern. OBS! Distanshylsan skall monteras mellan propellern och
véxelhuset.

OBS! Glém inte att lasa propellerkonen med lasbrickans samtliga tinder.

Om lasbrickans tander ej kommer mitt i konens urtag skail konen skruvas av och
lasbrickan flyttas ett splineslage pa propelleraxeln.

¢?l) Justering av backhake och anslutning av vixelkabel

Kontrollera en gang per sdsong och vid behov justera backsparrstdngens lige mot
backhaken (A fig 39) samt tryckstdngens lige (se B) for lyftens frikoppling av
backhaken. Justering tillgar enligt féljande:

1. Ta bort skyddskapan (12 fig. 39) pa oévre vaxelhuset si att viaxelmekanismen
blir atkomlig. Stéll manéverspaken i neutralldge.

2. Koppla loss vixelkabelns tarning (9) vid véxeloket (8) samt gaffeln (11) vid
vaxelhdvarmen,
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3. Lossa lasmuttern for gaffeln (11) och vrid gaffeln pa vixelstdngens (10) ganga
sd att den vid anslutning till vixelhdvarmen ger backspérrstdngen (6) sadant
lage att den kommer i kontakt med (utan att trycka) backhakens bygel vid
"A". Las gaffeln (11) med lasmuttern i detta ldge.

4. Justera véxelkabelns (7) térning (9) sa att den latt gar att féra in i halet pa
véxeloket. Fér manéverspaken till lage "fram” och kontrollera att hérnet "C”
pa véxeloket (8) ej tar i huset. Sitt pa kapan 8ver vixelmekanismen.

5. Tryck fram drevet mot stéllpinnen och kontrollera tryckstangens (3) l4ge.
Tryckstdngens overdel skall ligga i plan med gaffeln vid "B”. Detta for att
lyften vid uppfélining skall kunna frikoppla backhaken (5).

¢) Atgirder vid driftsuppehall

Driftsuppehall med baten i sjén

Vid driftsuppehall mindre tid &n en manad med baten i sjon skall motorn startas
och varmkoras minst var 14:e dag for att férhindra korrosionsangrepp pa motorns
inre delar.

Om motorn tas ur drift mer &n en ménad skall |angtidskonservering utféras, se
"atgarder fore och efter upplaggning”.

Skydda motor och utrustning mot utvdndiga korrosionsangrepp genom att regel-
bundet bespruta oméalade ytor och eldetaljer med korrosions- och fuktavvisande
spray.

Vi rekommenderar dven att cylindrarna sprayas genom insprutarhélen vid langre
driftsuppehall.

Kontrollera alltid efter langre driftsuppeh&ll att utombordsdrev och batbotten &r

fria frdn bevidxningar samt att zinkelektroderna ej behdver bytas (se ''Skétsel”
punkt 7).

Atgiirder tSre uppliggning

Innan baten tages upp pa land fér langtidsupplaggning bdr en auktoriserad ser-
viceverkstad testa motorn och drevet. Lémpligt ar att ta ett kompressionsprov p&
motorn.

Férbered konservering av motorn innan béten lyftes upp ur vattnet enligt féljande:

1. Varmkér motorn. Stanna motorn och pumpa ur all smérjolja ur vevhuset (se
punkt 2 Skétsel).

2. Fyll pd Volvo Penta olja eller rostskyddsolja i motorn till lagsta market p3
matstickan. OBS. Om Volvo Penta olja anvands skall oljefiltret forst bytas.

Rostskyddsoljan skall vara av typ Esso Rustban 623, Shell Ensis oil 20 eller
liknande fabrikat avsedda for invandigt skydd i férbranningsmotorer.
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3.

Konservera motorns farskvattensystem enligt alternativen a eller b.

a. Tappa av farskvattensystemet helt. Avtappningskranarnas placering fram-
gér under "Atgérder vid frostfara”, sid 9. Blanda ca 6 | farskvatten och 6 |
etylenglykol av vilkint fabrikat. Etylenglykolen skall innehalla korrosionsfor-
hindrande tillsatser och vara avsedd fér férbranningsmotorer. Sting avtapp-
ningskranarna och fyll pa den 50 % blandningen i farskvattensystemet.

b. Tappa-av farskvattensystemet helt. Stang darefter alla avtappningskranar.
Blanda ca 10 | vatten med 1 | emulgerande rostskyddsolja tex Esso Cut-
well 40, Shell Donax C eller motsvarande av annat fabrikat.

OBS! Rostskyddsoljan skall tillséttas vattnet, ej tvartom.
Blanda emulsionen vl och fyll p4 emulsionen i farskvattensystemet.

0BSs!

Alternativ 3 a ger ett fullgott frostskydd och korrosionsskydd, varfér blandningen
ej skall avtappas under upplaggningstiden. Alternativ 3 b ger inget frostskydd,
varfér emulsionen skall tappas av nér atgéarderna enligt punkt 6 d slutforts.

4.

Drénera brinslefiltret fran brinnolja. Lossa matarpumpens flexibla brinsleled-
ning vid kopplingsstycket. Stick ned slangen i en dunk innehallande 1/3 rost-
skyddsolja (Esso Rustban 623 eller liknande) och 2/3 brannolja.

Lufta ur brénslesystemet (se Skotsel punkt 12) och starta motorn. L3t den
ga pa snabb tomgéng (ca 1000 r/m) ca 15 minuter.

Efter upptagning av baten skall foljande aAtgirdas:

6.
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Konservera sjovattensystemet enligt féljande:

a. Tappa av allt kylvattnet fran motorns sjévattensystem, se under "Atgarder vid
frostfara”sid 9. Stang darefter samtliga avtappningskranar. Rengor vattensilen.

b. Blanda rostskyddsolja i en behéllare fylld med minimum 20 liter s&tvatten.
Rostskyddsoljan skall vara av emulgerande typ exempelvis Esso Cutwell 40,
Shell Donax C eller liknande. Tillsatt 10 % rostskyddsolja till vattnet och rér
noga om. OBS! att oljan skall tillsdttas vattnet, aldrig tvartom.

c. Lossa sjdvattensystemets sugledning frdn anslutningen vid skdldens insida
och férlang slangen s& att den nar till botten i behallaren med rostskydds-
blandningen.

d. Stick ner sugslangen till behallarens botten och starta motorn. LAt e varv-
talet dverstiga tomgéngsvarv. Sjdvattenpumpens kapacitet ar mycket stor,
varfér 20 | rostskyddsblandning i behé&llaren kommer att uppsugas inom ca
en min. OBS! Pumpen far ej koras utan vatten, da skador kan uppsta pa
pumphjulet.

e. Tappa av allt vattnet frdn motorns sjévattensystem. Om firskvattensystemet
konserverats enl. punkt 3 b skall detta avtappas helt.

f. Dtanera sjévattenpumpen genom att lossa locket p& pumpen. Ta ur pump-
hjulet for vinterférvaring (se Skotsel punkt 17),

10.

11.
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Demontera insprutarna och spruta in ca 2 cl rostskyddsolja i varje cylinder.
Anvind rostskyddsolja enl. purkt 2. Drag runt motorn n&gra varv. Se upp for
oljestéink. Montera tillbaka insprutarna, (se Skétsel punkt 16).

Motorn far darefter ej dragas runt férran baten skall goras klar for sjdséttning
igen. Férse motorn med tydlig paskrift att olja och kylvatten ar avtappat samt
datum fér konserveringen.

Rengér motorn utviandigt med varnolen eller dylikt och mala éver skavda flac-
kar. Skydda samtliga omélade detaljer samt elsystemet genom att spraya
dessa med rost- och fuktavvisande spray.

Ta ur batteriet och lamna in det till férvaring. Det maste underhéllsladdas for
att inte bli forstort.

Tappa ur oljan ur utombordsdrevet och fyll pa ny olja till ritt niva, se "Skot-
sel” punkt 5.

Rengdr utombordsdrevet utvandigt, forst med fdrskvatten och sedan med
varnolen. Avlidgsna eveniuella sjévéxter och avlagringar.
Mala darefter alla flaickar med den speciella lack som finns som reservdel.

OBS! Zinkelektroderna far ej malas.

Skydda utombordsdrevet utvindigt genom att spraya med rostskyddsolja.

Om utombordsdrevet demonteras fran baten maste skydd monteras pa axel-
tappen i svianghjulskdpan, och i drevets gummibalg fér drivknuten. ~ /

L&t alltid mandverhidvarmen st& i neutrallage vid langre driftsuppehéll,

Rengoring av insugningsljuddampare.

Insugningsljuddamparen skall rengdras en géng per §ésong. Skruva loss
insugningsljuddamparen och tvatta den i varnolen eller liknande. Kontrollera
att niten inne i ""snorklarna’ ar rena. Om mojligt skall naten bldsas med
tryckluft. Montera dter insugningsljuddé@mparen.

Atgiirder fore sjosiittning

1.

Sting alla avtappningskranar och fyll farskvattensystemet med rent vatten.
Lampligt r att tillsatta ca 2 dl emulgerande rostskyddsolja som korrosionsskydd
enl. 3 b. Alternativt kan fiarskvattensystemet pafyllas med etylenglykol innehal-
lande korrosionsférhindrande tillsatser (se sid 9).

Pumpa ur all rostskyddsolja ur motorn samt byt oljerenare, se ''Skotsel”
punkt 2 och 3. D& motorn fylits med Volvo Penta olja ar den klar for drift.
Fyll p& smérjolja i motorn, se ""Skétsel” punkt 2, samt byt smérjolja i utom-
bordsdrev, se ""Skotsel” punkt 5.

Montera pumphjulet i kylvattenpumpen, se "Skétsel” punkt 17, samt anslut
slangar och kontrolldrag slangklammor. Sténg alla draneringskranar.

Rengdér motor och utombordsdrev utvéndigt fran rostskyddsolja samt byt
zinkelektroder pa utombordsdrevet och virmevaxlare, se "Skétsel punkt 7.
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6. Kontrollera noga balgar fér eventuella skador samt kontrolldrag slangkldam-
mor. Om drevet varit demonterat var noga med vid monteringen att ansluta
balgar och slangklammor tillbaka i ritt ldge. Justera mandverkabeln och back-
haken enl. "Skétsel” punkt 20.

7. Mala drevets undervattensdelar samt kylvattenintagets vattenkanal med Volvo
Pentas bevaxningsférhindrande farg.
8. Ta ombord ett fulladdat batteri och anslut batterikablarna. OBS! Forvaxla ej

kablarna (se "Skotsel” punkt 18). Negativ polbult skall anslutas till jordad
kabel p& motorn.

Fetta in kabelskorna med polfett eller vaselin efter fastdragningen.

9. Demontera insprutarna och glédstiften. L&t en dieselverkstad kontrollera och
eventuellt justera insprutarna. Inspektera glédstiften med avseende pa eventuell
koksbildning. K&r runt motorn sé att eventuell kvarstaende rostskyddsolja bla-
ses ut. OBS! Se upp for oljestéank.

10. Montera insprutarna och glédstiften (se Skotsel punkt 16 och 18).

11. Sjoséatt baten och fyll pd bransle. Montera nytt finfilter samt lufta brénsle-
systemet (se Skétsel punkt 11 och 12).

12. Starta motorn och félj noggrant kérinstruktionerna p& sid. 10—11. Varmkor
motorn med drevets vaxel inkopplad. Kontrollera att inget lackage finns av
brénsle, vatten, olja, Iuft eller avgaser. Vid behov atgdrda omedelbart. Kon-
trollera atdragningen av skruvar och muttrar fér oljesump, transmissionskapa,
avgasrér och insugningsror samt ventilkdpa. Kontrollera fart- och mandver-
reglage.

13. Kontakta en auktoriserad Volvo Penta serviceverkstad och lat denna utfora
setvice pd motorn och utombordsdrevet enligt skotselschemats anvisningar.

ANVISNINGAR FOR MD21A OCH MD32A MED BACKSLAG TVP RB ELLER
BORG WARNER.

Foljande anvisningar for MD21 och MD32 &r ett komplement till de anvisningar
som galler for AQD21 och AQD32.

Atgérder vid frostfara

Di frysrisk foreligger skall sjovattnet avtappas frdn motor och backslag.
Kylvattenmantlarna pé backslagen har avtappningsproppar. Se fig. 40 och 41.
OBS. Se upp med vattenintrang. Stang bottenkranen. Farskvattensystemet kan
tillsattas etylenglykol eller avtappas. Se sid. 9.
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Backslag
Reduktionsbackslag typ RB

Volvo Penta reduktionsbackslag, typ RB, har inbyggd reduktionsvixel med
utvaxlingsforhallandet 1,91:1. Inkoppling "‘fram’’ eller "“back’ sker via sjalv-
justerande konor som halls kvar i inkopplat lage delvis med hjélp av propeller-
trycket. | backslagskdpan finns en kylmantel for sjovattenkylning.

Backslag typ Borg-Warner

Backslaget typ Borg-Warner har utv. 1,91:1 alternativt 2,1:1 och 2,91:1. Det ar
hydrauliskt mandvrerat och utrustat med en separat placerad oljekylare. For géng
framat ar backslaget forsett med flerlamellkoppling vars lameller halles i inkopplat
lage med hjalp av olja under tryck. Omkastning av rotationsriktningen sker via en
planetvaxel som inkopplas pé@ hydraulisk vag. Lamellpaketet fordrar inga
justerarbeten som kompensation for eventuellt slitage.

1. Kontroll av oljeniva i backslag

Oljenivén i backslaget skall kontrolleras dagligen fore forsta start av motorn.
Kontrollen sker med hjalp av oljematstickan, 1 fig. 40 alt. 2 fig.41. Oljenivan skall
ligga mellan markena pd matstickan. Vid behov péfylles ny olja av samma slag,
som redan finns i backslaget (se punkt 2).

Fig. 40 Hydrauliskt backslag Fig. 41 Reduktionsbackslag RB

Borg-Warner 1. Propp for oljepafylining

2. Oljematsticka

3. Propp for oljeavtappning

4, Avtappningspropp for kylvatten

1. Propp f. oljepéfylining, oljematsticka
2. Avtappningspropp for kylvatten
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2. Oljebyte i backslag
Byt smorjolja i backslaget var 100:e driftstimme eller minst en gédng per sasong.

Backslag typ RB

Avtappning sker genom proppen (3, fig. 41) om denna ar atkomlig. | annat fall
uppsuges oljan med en oljelanspump genom hélet for oljematstickan. Oljepafyll-
ning sker genom proppen (1).

Oljan avtappas genom reduktionsvaxelns bottenplugg eller uppsuges med hjalp av
oljelanspump genom hélet for oljematstickan (se fig. 40). Vid pafylining av olja

Backslag Borg-Warner

Oljan avtappas genom reduktionsvaxelns bottenplugg eller uppsuges med hjalp av
oljelanspump genom halet for oljematsticakn (se fig. 40). Vid pafylining av olja
skall backslaget fyllas upp till 6vre nivastrecket pa oljematstickan. Starta darefter
motorn och kor den ndgra minuter péd tomgéng s§ att bacslagets oljekylare blir
fylld med olja. Stoppa motorn och kontrollera oljenivan. Efterfyll olja vid behov.

BACKSLAG TYP ) OLJEKVALITET/VISKOSITET |OLJERYMD

RB enl. API CD2) (DS) ca 0,5 liter
(Samma som motorn)

Borg-Warner Automatic-Transmission 1) ca 3 liter
Fluid typ A

1) Esso Automatic Transmission Fluid 55, Shell Donax T6 eller motsvarande.
2) Alt. Volvo Penta olja Double Grade SAE 20 W/30

3. Kontroll av backslag
Backslag typ RB

Backslaget bor kontrolleras regelbundet med avseende pé oljelackage, onormal
ljudnivd eller onormalt hog arbetstemperatur. En ging per sasong bor aven
backslagets kylmantel rengoras.

Om avstandsreglage till RB backslaget monteras far detta ej vara utfort sa att ett
konstant tryck verkar pd backslagets mandverdetaljer. D3 backslaget ar inlagt pa
"fram’' eller "back’’ skall avstdndsreglaget vara helt avlastat s3 att propellertrycket
kan halla konorna i backslaget i inkopplat lage.

Backslag typ Borg-Warner

Lamellpaketet for gdng ''fram’ och ‘'back’’ manodvreras hydrauliskt. Forutsatt-
ningen for att lamellerna ej skall slira ar att ratt mandvertryck erhalles fran den
inbyggda oljepumpen. Kontrollera en gang per sasong med hjélp av en manometer
att oljetrycket ar mellan 8,5—10 kp/cm?Z2,

Backslagets oljekylare bor provtryckas en gdng per siasong med avseende pa
lackage.
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FELSUKNINGSSCHEMA

Felsbkning vid driftsstérningar

| nedanstdende felsokningsschema &r endast medtaget de vanligast férekomman-
de felorsakerna vid driftsstérningar. Med hjalp av handbokens anvisningar kan
dgaren i allménhet atgédrda de flesta av nedanstdende felorsaker. Kontakta alltid i
tveksammare fall ndrmsta Volvo Penta serviceverkstad.

Folj skétselschemats anvisningar — det ger basta driftsiakerheten.
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x a s
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o & =
2. w g
Tl cliie|imval s £B |
e R b g o T
e ] -
B g M&: “:‘eg' 3 Anm.
0 = [ = € EV. FELORSAK Se sid.
S S sE 53 S
3 3 38 | Bp 3
= = =5 | =3 =
>< Batteriet urladdat, avbrott i kablar
defekta glodstift, defekt startmotor 32-33
>< Tom bransletank, stingd branslekran 5
N /
7N >< >\ >< Luft i brénslesystemet 27
>< >< >< >< Igensatta brinslefilter, defekt matarpump 26
X >< Defekta insprutare 30
>< >< Fartreglage, stoppreglage eller
tomgdngsskruv feljusterade 30-31
X Bevixning i batbotten /it
N
7o Baten onormalt belastad 8
>< >< Skador p& propeller =
>< Defekt varvrdknare =
Igensattning av kylvattenintag, oljekylare
>< kylmantlar, defekt termostat 31
Drivremmen f&r kylvatskepumpen for
>< daligt spand 26
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Allmiént

Typbeteckning
Motorutférande
BrbetsgRitiopriing g e e L e L S

AntdlEoylindraritass Sy vt . B ALt i g
VOntiSUBlom .. . oocons seivviisatuins idavio dakatune
Svinghjulseffekt kW1 . . L.
Max. varvtal, néjesbétarZ) ..............
Max. varvtal, Ovriga installationer?) . .. . ... ..
HlomeAngsvarvalil B Sl e e e
Max. rusvarvtal, obelastad motor . . . . ... . ..

Cylinderdiameter mm ............ciiiiiiiiniianen
Slaglingd smm ool cwviines oo siois psaseisminesesiis
Slagvblymitoral cB oL i
Kompressionsforhallande ........................
Kompressionstryck, kall motor vid
STARTROTARVAFVELR & DSt s

Téndfsljd, cylinder nr 1 ndrmast sviénghjulet ....
Rotationsriktning sett mot motorns férkant ......
Cylinderfoder typ .........
Utombordsdrev, modell ..
U RE T T T s S R e e
Total vikbiica kgi....oiooiieeaoos i anlesnossniae

Ventiler

Ventilspel, kall motor
Inloppaventil | .vi coinnsaninissssmrenssnninyes suen
LHoppaventil .....oovivvpsmevnvinsvenvioives seviws

1) Svanghjulseffekt enl. DIN 6270 Leistung B.

AQD 21 A/270 D
Indenor XDP 4/90
4-takts dieselmotor
med virvelkammare
4

Toppventiler

47

75 r/s (4500 r/m)
50 r/s (3000 r/m)
11 r/s (650 r/m)
80,8 r/s (4850 r/m)

90

83

2,11 dm3
221: 1

24—27 kg/em?
1-3-4-2
Medurs

Vita utbytbara
270 D

AQD 32 A/270 D
Indenor XDP 6/90
4-takts dieselmotor
med virvelkammare
6

Toppventiler

67

66,7 r/s (4000 r/m)
50 r/s (3000 r/m)
11 ¢/s (650 r/m)
72,5 r/s (4350 r/m)

90
83

3,17 dm3
22,1:1

2427 kg/cm?

1-5-3-6-2—4
Medurs

Véta utbytbara
270 D

2,151
395

0,15 mm
0,25 mm

2) Under langre tidsintervaller s.k. “’cruising speed” skall varvtalet reduceras med 200 r/m fran befintligt

max. varvtal.
3) Moto Meter matare med nippel nr 67.
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Smdrjsystem AQD 21 A/270 D AQD 32 A/270 D
Motor
Oljekvalitet, dieselsjorjoljaenl. APl ................ col) (ps)
Oljeviskositet .........cc00uees Ry R SAE 30

HRdaT 00 B e s . SAE 20/20W
Oljerymd inkl. oljefilter /.............cooviiilLL, ca 55 liter ca 8,0 liter
Utombordsdrev
Oljekvalitet/viskositet ................cooiiiiii Multigradeolja Service SE2) (MS)

SAE 10 W/30 alt. 20W/40

Oljerymdicailitar: . 0 Q8 ..ol DT 2,23)
Oljerymd mellan max.- och min.-mirke, ca liter .. 0,15

Briéinslesystem

Insprutningspump, fabrikat och typ .............. CAV ROTO-DIESEL DPA
Finfilter, fabrikat 0Ch 1YP «..o.vererrenrenenennans CAV/DES 583-6100
Forinsprutningsvinkel ..........cciiiiiiiiiiiiiiia, 19° F.U.D. 16° F.O.D.
Insprutare, hallare RKB 35 S 5118 RKB 35 S 5246
Insprutare, munstycke .........o00u0s e . RDN - 12SD-6517 RDN OSD 21
Insprutare, dppningstryck ... .oiiiiieiiiiiinines 13045 kp/cin? 12045 kp/cm?

Méirkning av skyltar pd insprutningspump

NSJesbBtar s e, R-34-42-491-4/90-4850 R-34-62-091-6/90-4350

Ovriga installationer

Kylsystem

Férskvattensystemets rymd inkl. vérmevixlare .... ca 11 liter
Termostat, b&rjar Sppna vid .....oveviainns veesss 68-T2°
Elsystem

Spénning volt .............. 12
Generator, effekt watt ............... 240
Startmotor, effekt hk ................ el
Batteri, kapacitet standard ... 114 Ah
Batterielektrolytens specifika vikt .............. 5

Fulladdat batteri ........ S, LA .o 1,275-1,285
Batteriet omladdas vid ....... e i enenn 1,230
Glydstift, Bosch ..... T e e e s KE/GSA 101
Atdragningsmoment

Cylinderlocksmuttrar (kall motor) ..... Soleiaias e s 0

Insprutare, muttér fér fastsittning

Glydstift ..... AR LS R RO S

Spénnring, sviinghjulsk@pa .............c.00000ee

1) Alt. Volvo Penta olja Double Grade SAE 20 W/30
2) Alt. Volvo Penta olja
3) Vid 4" forlangning ca 2,4 liter.

R-34-42-491-4/90-3400 R-34-62-091-6/90-3400

ca 13 liter
68-72° C

12

450

3

114 Ah

1,276-1,286
1,230
KE/GSA 10/1

6,5-7,5 kpm
1,5-2,5 kpm
4-5 kgm
3,5 kgm
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Allmant
Typbeteckningar

MOtOTUTIOTANGE "« 1o oii o m aiin §vialls o e a5
Arbetssatt © ..ol gl b L, L D

Antalcylindrarn v RS Bar L o
VORISR . ) s vk e s
Propelleraxeleffekt kW (hk)1)
Max. varvtal, nbiesbétarz) ..............
Max. varvtal, 6vriga installationer?) . ... ... ..
TomghngaWamtal o« i vviviv vt o v e e e e s
Max. rusvarvtal, obelastad motor . . .. .. .. ..
Cylinderdiameter mm . . . .. .. .. ........
Slaglédngd mm
e e Y
Kompressionsforhdllande . . . .. ..........
Kompressionstryck, kall motor vid
T R IR S
Tandfoljd, cylinder nr 1 narmast svanghjulet . . . .
Rotationsriktning sett mot motorns forkant
CylinderfadBrtyp . o I eieiae v s e o
Max. installationslutning . . ... ..........
Vikt motor med RBbackslag . . . .. ........
Vikt motor med Borg-Warner backslag

Smorjsystem

Motor
Oljekvalitet, dieselsmarjolja enl. API
Oljeviskositet

Backslag typ RB

Oljekvalitet enl. AP|
Oljeviskositet
Oljerymd

Backslag typ Borg-Warner
Oljekvalitet
Oljerymd ca

Backslag

Backslag, mekaniskt mandvrerat
i 0T SN IRy T NE 2 i SR SRR S
Rotationsriktning avsedd for . . . .. .. ... .
UtvaXitng frapme St b v v v oo v o i o el
Backslag, hydrauliskt manovrerat
B e o
BIVERIING - s s e e e w s L ¢
URVEXENG. = 0 bt o s i s S e s sus i
e R E R

NG

MD21A

MD21A

Indenor XDP 4/90
4-takts dieselmotor
med virvelkammare
4

Toppventiler

45 (61)

75 r/s (4500 r/m)
50 r/s (3000 r/m)
11 r/s (650 r/m)
80,8 r/s (4850 r/m)
90

}24-27 kg/em?
1-3—4-2
Medurs

Véta utbytbara
180

ca 290 kg
ca 330 kg
MD21A
CD (Ds)
SAE 30
SAE 20/20 W

ca 5,5 literd)

CD (Ds)

MD32A

MD32A

Indenor XDP 6/90
4-takts dieselmotor
med virvelkammare
6

Toppventiler

65 (89)

66,6 r/s (4000 r/m)
50 r/s (3000 r/m)
11 r/s (650 r/m)
72,5 r/s (4350 r/m)
90

83

3,17 dm3

22,11

24-27 kg/cm?2
1-6—-3-6—-2-4
Medurs

Vata utbytbara
180

395 kg

MD32A

ca 8,0 literd

Samma som motorn

ca 0,5 liter

Automatic Transmission Fluid typ A5)

3 liter

Volvo Penta reduktionsbackslag RB

Vinstergangad propeller

1,911

Borg-Warner AS 70 CR
2,1:1, vanstergangad prop.
1,91:1, hdgergangad prop.
2,911, vanstergangad prop.

1) Propelleraxeleffekt for inkdrd motor med mekaniskt. backslag enl. DIN 6270 Leistung B

2) Under langre tidsintervaller s.k. "cruising speed"” skall varvtalet reduceras med 200 r/m fran befintligt

max. varvtal.
3) Moto Meter matare med nippel nr 67.
4) Oljevolymen varierar beroende pd motorlutningen.

5) Esso Automatic Transmission Fluid 55, Shell Donax T6 eller motsvarande.
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Personiliga uppglfter

NCX S e e B R IR A SRR S

Adress: ... 0.

Telirs. S b das, Lo PR e e

Narmaste Volvo Penta aterforsidljare

N A e s e &l ot es

Adresstie st i s L i L e e R I

T el B et R s I bl e R AR s T e et S

Motoruppgifter
| loR oY n 77 oY e AR URE CRRLE 1 O IR e SR R S R BN S SR
Motornummer ........... A Gy Ol ST T L R R
Utombordsdrev typ .................... Utvaxling ..... S bl BN
Utombordsdrev tillverkningsnr ............. ... AL AR L
Propellerdimension ........cccvviiiiiiinann

880665885 68686806688 .06006s08880080 806000000000 sst0stsssssLLIOLOA

I denna instruktionsbok angivna specifikationer och konstruktionsuppgifter
ar ej bindande. Vi férbehaller oss ratt att utan féregdende meddelande
foretaga férandringar.

Teknisk information
AB VOLVO PENTA



Publ. no 3431

Tillagg till instruktionsbok for MD21A publ.nr
2391A

Anvisningar for MD21A med backslag typ MS3.

Foljande anvisningar &r ett komplement till de anvisningar som géller for MD2 1A.

Backslag typ MS 3

Backslaget har utv. 1,91:1 béde fér fram och back, och &r utrustat med oljekylare.
For manovrering "fram’’ och "'back’ anvands Volvo Pentas patenterade konkoppling.
Propelleraxeln har 8° nedvinkling. Den utgdende axeln har en slirkoppling som
trader i funktion nar momentet blir for hogt.
Motorvikt inkl. MS3 backslag ca 300 kg.

KONTROLLERA var 14edag

OLJENIVAN | BACKSLAGET

Kontrollen sker med hjdlp av oljemét-
stickan (1). Oljenivén skall ligga mellan
markena pd matstickan. Vid behov p8-
fylles olja genom oljepafyliningen (2) av
samma slag som redan finns i backslaget.
Oljekvalitet och viskositet samma som
motorn.

Olierymd ca 1,2 dm3 (lit)

ATGARDER VAR 200:e DRIFTSTIMME:

OLJEBYTE | BACKSLAGET

Oljan avtappas genom bottenpluggen (1)
eller uppsuges med hjalp av oljeldnspump
genom hélet for oljepéfyliningen (2). Vid
pafylining av olja skall backslaget fyllas
upp till Gvre nivéstrecket pd oljemat-
stickan. Starta déarefter motorn och kor
den ndgra minuter p& tomgéng s att back-
slagets oljekylare blir fylld med olja.
1./ Oljsavtappning Stoppa motorn och kontrollera oljenivan.

2. Oljepafylining Efterfyll vid behov.
3. Kylvattenavtappning

KORROSIONSSKYDD BACKSLAG

Byt zinkproppen innanfér pluggen (3) nar den ar nedfratt till hélften. Kontrollera
var 200:e driftstimme eller minst en g&ng per sdsong. OBS! Stang bottenkranen
innan kontroll. Se upp for vattenintrang.
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